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Palier a roulement freine compact. 

La presente invention concerne le domaine des ensembles 
instruments du genre pour volants de manoeuvre utilises par exemple 
pour la direction de vehicules automobiles, d'engins de manutention ou 
d'engins de travaux publics, ou de tous autres types d'engins ou de 
machines necessitant un volant de commande. 

De fa<jon classique, un volant de commande est relie a un axe,, 
par exemple un axe de colonne de direction, qui, suivant le type de 
direction utilise, actionne directement en rotation le mecanisme de 
direction dans le cas d'une direction mecanique, actionne des 
distributeurs de pression hydraulique dans le cas d ! une direction 
hydraulique ou, enfin, dans le cas d'une direction electrique, ^actionne 
Tanneau codeur d'un dispositif de capteur delivrant un signal au^moteur 
electrique de commande, diverses combinaisons de ces types etant 
possibles. > * 

Dans le cas d'une direction uniquement electrique, de plus en 
plus couramment utilisee pour des engins de manutention tels que des 
chariots elevateurs, un systeme de detection de la rotation du volant, 
integre ou non aux roulements, delivre par un cable un signal 
representatif de la rotation du volant a destination du dispositif 
d'orientation des roues du vehicule. Le volant etant monte sur son 
support par un ou plusieurs paliers a> roulement et n'etant pas lie. a des 
systemes mecaniques de transmission de couple, la rotation du volant 
s'effectue avec un couple resistant extremement faible. On y ajoute done 
souvent un systeme de freinage du volant destine a generer dans celui-ci 
un couple resistant afin de favoriser la precision et le confort de la 
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conduite du vehicule. Un dispositif de ce type est decrit par exemple 
dans le document DE-A-195 10 717. 

Ce dispositif presente toutefois certains incon venients parmi 
lesquels nous noterons tout d'abord l'encombrement axial et le cout 
relativement eleves en raison de la presence de deux roulements dans le 
prolongement desquels est dispose un systeme de frein utilisant un 
ressort a boudin venant presser une piece conique de friction dans une 
cuvette comportant egalement une surface de friction conique. Le couple 
de friction developpe par un tel dispositif est relativement reduit et 
l'usure importante du fait des faibles surfaces de friction. En outre, le 
systeme de freinage modifie le jeu de fonctionnement des roulements. 

On connait par le document FR-A-2 782 970 un volant de 
manoeuvre monte sur un roulement instruments et auquel est adjoint un 
systeme de freinage dont la partie tournante est supportee par la bague 
interieure tournante du roulement et vient frotter contre le fond d'un 
boTtier. Toutefois, dans ce type de dispositif, le roulement n'est pas 
monte sur un axe et l'encombrement diametral du roulement et du 
dispositif est important. 

Le document FR A 2 810 088 propose un palier a roulement 
freine d'encombrement radial reduit. Le moyen de freinage comprend un 
empilage axial de disques maintenus en contact de friction par au moins 
un element elastique axialement avec au moins un disque angulairement 
solidaire de la partie non tournante et au moins un disque solidaire de la 
partie tournante. Le moyen de freinage comprend au moins une rondelle 
elastique servant a assurer un contact mutuel avec precontrainte axiale 
des surfaces de friction des disques. Ce palier donne satisfaction dans de 
nombreuses applications mais presente un encombrement axial 
relativement important et un nombre eleve de pieces. II peut, en outre,, 
se produire un leger jeu circonferentiel du fait des tolerances 
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d'ajustement des disques dans leur support, ce jeu circonf erentiel etant 
perceptible par l'operateur lors du changement de sens de rotation du 
volant. 

L'invention propose de rernedier aux inconvenients des 
dispositifs de Tart anterieur. 

L'invention propose un dispositif economique rigide et peu 
encombrant axialement. 

Le dispositif de palier a roulement freine, selon un aspect de 
l'invention, est du genre destine a un volant de commande. Le dispositif 
comprend une partie exterieure, une partie interieure, Tune pouvant 
tourner par rapport a l'autre, non tournante, au moyen d'au moins une 
rangee d'elements roulants disposes entre- lesdites parties tournante/et 
non tournante. Ledit dispositif comprend, en outre, un moyen&de 
detection des parametres de rotation et un moyen de freinage de la partie 
tournante. Le moyen de freinage comprend un organe muni de languettes 
flexibles venant en appui sur un organe annulaire de friction. >f 

Le dispositif est de faible encombrement axial grace aux 
languettes qui occupent un faible espace. Le moyen de freinage et 
I'organe muni de languettes peuvent etre fixes fermement sur leurs 
supports respectifs, 1'un tournant et 1'autre non tournant. 

Dans un mode de realisation, les languettes sont flexibles 
axialement. 

•i 

Dans un autre mode de realisation, les languettes sont flexibles 
radialement. : 

Dans un mode de realisation, les languettes sont disposees par 
paires en opposition. Le couple de freinage est le meme dans les deux 
sens de rotation. 
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Dans un mode de realisation, les languettes sont 
circonferentiellement regulierement reparties. Ainsi, les languettes ne 
modifient pas le fonctionnement du roulement. 

Dans un mode de realisation, Torgane muni de languettes est 
emmanche sur un support de la bague exterieure, par exemple dans 
Talesage d'un boitier. 

Dans un autre mode de realisation, Torgane muni de languettes 
est emmanche sur un axe solidaire de la bague interieure. 

Dans un mode de realisation, Torgane muni de languettes 
comprend une portion d'emmanchement et une portion munie de 
languettes. Tune axiale et Tautre radiale. 

Dans un autre mode de realisation, Torgane muni de languettes 
comprend une portion d'emmanchement munie de languettes. 

De preference, Torgane muni de languettes forme un moyen 
d'etancheite par passage etroit. Le passage etroit peut etre seul ou 
complete par un joint d'etancheite. 

Dans un mode de realisation, Torgane annulaire de friction 
comprend un support et une garniture de friction. 

Dans un mode de realisation, Torgane annulaire de friction 
comprend un support monte axialement entre une bague de roulement et 
un epaulement d'un element solidaire de ladite bague. L'organe de 
friction peut etre serre axialement entfe ladite bague et ledit 
epaulement. 

Dans un autre mode de realisation, Torgane annulaire de friction 
comprend un support emmanche sur un element solidaire d ! une bague de 
roulement. 
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Dans un autre mode de realisation, I'organe annulaire de friction 
comprend une garniture de friction supportee directement par un element 
solidaire d'une bague de roulement. Le nombre de pieces du dispositif 
est alors encore plus reduit. 

Dans un mode de realisation, le dispositif comprend un joint 
d'etancheite protegeant le moyen de freinage. 

Dans un mode de realisation, le moyen de detection des 
parametres de rotation comprend un capteur solidaire de la partie non 
tournante et un codeur solidaire de la partie tournante. 

Dans un mode de realisation, le moyen de detection des 
parametres de rotation comprend un capteur monte dans un couvercle 
equipe d'une sortie filaire. Le couvercle assure une double fonction de 
fermeture et de support du capteur. ;\ 

i 

Dans un mode de realisation, la bague interieure du roulement 
est emmanchee sur un axe de support de volant. Ledit axe peut etre 
pourvu d'un epaulement s'etendant vers Texterieur. 

Dans un mode de realisation, la bague exterieure du roulement 
est emmanchee dans un boitier supportant une partie du moyen de 
freinage. 

Le couvercle peut etre ferme sur le fond du boitier de fa9on a 
obturer ledit boitier du cote oppose au volant. 

La bague interieure peut etre tournante et la bague exterieure non 
tournante ou vice-versa. 

Ce dispositif de palier freine s'adapte et se monte facilement en 
de nombreux emplacements possibles d'un vehicule ou d'une machine, 
par exemple sur un tableau de bord, par l'intermediaire du boitier 
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formant. support. Quelques vis suffisent a la fixation du dispositif par 
1'intermediaire du boitier. 

La presente invention sera mieux comprise et d'autres 
avantageuses apparaitront a la lecture de la description detaillee de 
quelques modes de realisation pris a titre d'exemples nullement 
limitatifs et illustres par les dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe axiale d'un dispositif de palier 
selon un premier mode de realisation de l'invention; 

- la figure 2 est une vue en coupe axiale d'un dispositif de palier 
selon un second mode de realisation de l'invention; 

- la figure 3 est une vue en coupe axiale d'un dispositif de palier 
selon un troisieme mode de realisation de l'invention; 

- la figure 4 est une vue en coupe axiale d'un dispositif de palier 
selon un quatrieme mode de realisation de l'invention; 

- la figure 5 est une demi vue en coupe axiale d'un organe muni 
de languettes monte dans le dispositif selon les figures 1 et 2; 

- la figure 6 est une vue de face en elevation de l'organe de la 
figure 5; et 

- la figure 7 est une demi vue en coupe axiale d'un organe muni 
de languettes monte dans le dispositif selon la figure 4. 

Comme on peut le voir sur les figures 1 a 4, le dispositif de 
palier a roulement comprend un boitier exterieur 1, de forme annulaire, 
a.demi-section en L, avec une portion tubulaire 2 et une portion radiale 
3 s'etendant vers l'exterieur a une extremite de la portion tubulaire 2. La 
portion radiale 3 est pourvue d'une pluralite de trous de fixation aptes a 
recevoir des vis en vue d'une fixation sur un bati fixe 4. La portion 
tubulaire 2 est pourvue d'un alesage 2a et d'une surface radiale 
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d'extremite 2b situee a l'oppose de la portion radiale 3. Une encoche-5 
est formee dans la surface radiale d'extremite 2b. Le boitier 1 peut etre 
metallique et realise en tole emboutie, en alliage leger moule ou fritte 
ou bien encore usine dans la masse. II peut etre egalement realise en 
materiau synthetiquement moule par injection. Le boitier 1 est centre sur 
un axe 6. 

Un capot 7, par exemple realise en materiau synthetique, 
presentant une forme de disque, ferme l'extremite libre de la portion 
tubulaire 2 en venant s'emmancher dans son alesage 2a et en occupant 
I'encoche 5. Le capot 7 comporte un terminal filaire 7a dispose dans 
ladite encoche 5. 

Le dispositif de palier a roulement comprend egalement!* un 
element interieur 8, centre sur I'axe 6, de forme cylindrique mas'sive, 
presentant une portion de faible diametre 8a, une portion de grand 
diametre 8b, separees par un epaulement 8c, disposees dans le boiti : er 1, 
et une protuberance 8d en saillie par rapport a la portion radiale :3 du 
boitier 1. Une pluralite de trous 9 sont prevus a travers la protuberance 
8d pour recevoir des vis 10, par exemple destinees a la fixation d'un 
volant de manoeuvre 11. L'element interieur 8 peut egalement etre 
realise en tole emboutie et etre creux. 

Entre le boitier 1 et l'element interieur 8, est dispose un 
roulement 12 comprenant une rangee d'elements roulants 13 maintenus 
par une cage 14 et disposes entre des bagues exterieure 15 et interieure 
16. Toutefois, on pourrait prevoir que les elements roulants soient 
directement en contact * avec le boitier 1 et l'element interieur 8 par 
Tintermediaire de chemins de roulement amenages sur le boitier 1 et 
l'element interieur 8. 
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La bague exterieure 15 est emmanchee dans l'alesage 2a de la 
portion tubulaire 2 du boitier 1 et est pourvue d'un chemin de roulement 
15a pour les elements roulants 13. La bague interieure 16 est 
emmanchee sur la surface exterieure de la portion de faible diametre 8a 
de l'element interieur 8 et est pourvue d'un chemin de roulement 16a 
pour les elements roulants 13. La bague exterieure 15 est en outre 
pourvue de deux rainures symetriques 17 et 18 formees sur son alesage, 
de part et d'autre du chemin de roulement 15a. Dans la rainure 17, est 
fixe un organe d'etancheite 19 qui vient frotter contre une portee de la 
bague interieure 16 du cote oppose au capot 7. Pour des raisons 
economiques, il est avantageux que le roulement 12 soit de type 
standard. 

Un capteur 20 est supporte par le capot 7 au moyen d'une portion 
21 qui vient s'inserer partiellement a Tinterieur de l'alesage de la bague 
non tournante 15 sensiblement au niveau de la rainure 18. Le capteur 20 
est relie a une unite de traitement, non representee, par des fils passant 
dans le terminal filaire 7a et sortant du capot 7 radialement vers 
Texterieur par le cable electrique 22. Le capteur 20 peut etre du type a 
effet.Hall. . 

, Le moyen de detection se complete par un codeur annulaire 23 
supporte par la bague tournante 16. Le codeur 23 qui peut etre par 
exemple de type magnetique comprend une partie active 24 par exemple 
sous la forme d'un anneau multipolaire et d'une partie de support 25 
emmanchee sur une portee externe de la bague interieure tournante 16 
jusqu'a venir en butee contre une surface radiale frontale de ladite bague 
16. Le positionnement axial relatif du codeur 23 et du capteur 22 est 
assure par I'emmanchement en butee du codeur 23 sur ladite bague 16 et 
par le support du capteur 20 par le capot 7 lui meme monte en contact 
axial contre la face radiale frontale de la bague non tournante 15. 
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Une portion du codeur 23 se trouve ainsi entre les bagues 15 et 
16 et une portion fait saillie a l'exterieur. La surface cylindrique 
exterieure du codeur 23 se trouve en regard du capteur 20 avec un leger 
entrefer. 

Comme on peut le voir sur les figures 1 et 2, un joint 
d'etancheite 26 est dispose entre l'alesage 2a de la portion tubulaire 2 du 
boitier 1 du cote du volant 11 et la surface exterieure de la portion de 
fort diametre 8b de l'element interieur 8. 

Le moyen de freinage est dispose axialement entre le roulement 
12 et le joint d'etancheite 26 et radialement entre le boitier 1 et 
l'element interieur 8. 

Comme on peut le voir sur la figure 1, le moyen de freinage 
comprend un organe 27 muni de languettes flexibles 28 et un organe 
annulaire de friction 29, L'organe 27 , realise en tole emboutie, presente 
une forme annulaire a section en U avec un fond radial 27a, un record 
exterieur 27b emmanche avec serrage dans l'alesage 2a de la portion 
tubulaire 2 du boitier 1, et un rebord interieur 27c a faible distance 
radiale de la surface exterieure de la portion de fort diametre 8b de 
l'element interieur 8. Les extremites libres des rebords 27b et 27c sont 
dirigees vers le roulement 12. Une pluralite de languettes 28 sont 
formees par decoupe partielle du fond radial 27a et font saillie 
axialement entre les rebords 27b et 27c en direction du roulement 12. 
Les languettes 28 sont ici au nombre de huit, en quatre paires 
circonferentiellement regulierement reparties, voir figures 5 et 6. Les 
extremites libres des languettes 28 d'une paire se font face, tout en 
conservant une distance entre elles de fagon qu'elles n'interf erent pas, 
voir aussi la figure 6. 
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L'organe annulaire de friction 29 comprend un anneau de support 
30 et une garniture de freinage 31 realisee a partir d'un materiau a fort 
coefficient de friction avec la surface des languettes 28. L'anneau de 
support 30 presente la forme d'une rondelle radiale et est serre du cote 
interieur entre l'epaulement 8c et la face frontale radiale correspondante 
de la bague interieure 16. L'alesage de l'anneau 30 correspond au 
diametre exterieur de la portion de faible diametre 8a de Telement 
interieur 8 empechant ainsi tout jeu tant radial qu'axial. La garniture de 
freinage 31 est fixee sur la surface radiale de l'anneau 30 orientee vers 
le volant 11 du- cote exterieur. Les languettes 28 sont en appui sur la 
garniture de freinage 31. 

Le dispositif ainsi obtenu comprend un faible nombre -de pieces, 
le moyen de freinage en comprenant seulement deux, d'ou un cout 
d'approvisionnement et de montage faible. Le jeu circonferentiel du 
moyen de freinage est inexistant lors des changements de sens de 
rotation du volant en raison de la fixation rigide.de l'organe annulaire de 
friction 29 et de l'organe 27. L'encombrement radial du moyen de 
freinage est similaire a celui du roulement. L'encombrement axial du 
moyen i de freinage est tres faible,, nettement inferieur a celui du 
roulement. Le contact direct entre les languettes et la garniture de 
freinage autorise une reduction de Tencombrement et du nombre de 
pieces. 

Le couple de freinage est determine par la raideur et le degre de 
flexion des languettes. La disposition par paire eri opposition des 
languettes, symetriquement par rapport a un rayon, permet de conserver 
un couple rigoureusement constant dans les deux sens de rotation. 

Dans le mode de realisation illustre sur la figure 2, le dispositif 
est similaire a celui illustre sur la figure 1, a ceci pres que l'anneau de 
support 30 de Torgane annulaire de friction 29 est monobloc avec 
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l'element interieur 8, en etant forme entre la portion de faible diametre 
8a sur laquelle est emmanchee la bague interieure 16 du roulement 12 et 
la portion de fort diametre 8b. 

Dans le mode de realisation ill ustre sur la figure 3, le dispositif 
est similaire a celui illustre sur la figure 1, a ceci pres que la bague 
interieure 16 du roulement 12 vient en contact par sa face frontale 
radiale orientee du cote du volant 11 contre l'epaulement 8c de 
l'element interieur 8. L'organe 27 muni de languettes flexibles 28 est 
pourvu de rebords 27b et 27c diriges a l'oppose du roulement 12 vers le 
volant 11, les languettes 28 faisant saillie a l'oppose desdits rebords 27b 
et 27c. II n'est pas prevu de joint d'etancheite supplementaire dans 
1'espace subsistant entre l'organe 27 et la face radiale d'extre.mite du 
boitier 1 en direction du volant 11. ^ 

L'organe annulaire de friction 32 comprend une coupelle de 
support 33 pourvue d'une portion radiale 34 et d'un rebord axial 35, et 
une garniture d'etancheite 36, Le rebord axial 35 est emmanehe dans 
1'alesage 2a de la portion tubulaire 2 du boitier 1. La portion radiale 34 
est dirigee vers l'interieur a partir du rebord axial 35, son extremite 
libre etant disposee a faible distance de la surface cylindrique exterieure 
de la portion de fort diametre 8b de l'element interieur 8. La portion 
radiale 34 est en contact avec la surface frontale radiale de la bague 
exterieure 15 du roulement 12, du cote oppose au capot 7. La garniture 
d'etancheite 36 est fixee par exemple par collage ou par surmoulage sur 
la portion radiale 34, du cote oppose au roulement 12, et done du cote 
des languettes 28 de l'organe 27. La garniture d'etancheite 36 est 
positionnee radialement sensiblement .a mi-distance entre l'alesage 2a de 
la portion tubulaire 2 du boitier 1 et la surface exterieure cylindrique de 
la portion de fort diametre 8b de l'element interieur 8 afin d'eviter une 
interference entre les languettes 28 et le rebord axial 35. 
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L'organe annulaire de friction 32 est la encore un element de 
forme simple, de fabrication economique, le support pouvant etre 
fabrique a partir d'une piece de tole. Le moyen de freinage consiste 
seulement en deux elements de fabrication economique et de compacite 
axiale et radiale satisf aisante. 

Dans le mode de realisation illustre sur la figure 4, la garniture 
d'etancheite 37 est fixee directement sur la surface exterieure 
cylindrique de la portion de fort diametre 8b de Lelement interieur 8. 
Dans ce cas, on peut prevoir que ladite portion de fort diametre 8b 
presente un diametre exterieur non plus sensiblement egal a celui de la 
bague interieure 16 du roulement 12, comme dans les modes de 
realisation precedents, ce qui permettait de conserver un espace radial 
suffisant pour y disposer, le moyen de freinage. La portion de fort 
diametre 8b s'etend ici radialement entre les bagues interieure 16 et 
exterieure 15 jusqu'a proximite de Talesage.de la bague exterieure 15. 
La garniture d'etancheite 37 est formee sur toute la longueur axiale de 
la, portion de fort diametre 8b et s'etend radialement vers 1'exterieur sur 
une epaisseur de quelques millimetres. 

. Le moyen de freinage.se complete par un organe 38 muni de 
languettes 39. L'organe 38 presente une forme de coupelle a section en 
L avec une portion axiale 40 emmanchee dans l'alesage 2a de la portion 
tubulaire 2 du boitier 1 avec son extremite libre en contact avec la 
surface radiale frontale de la bague exterieure 15 du roulement 12, du 
cote oppose au cap.ot 7, et une portion radiale 41 disposee a l'extremite 
de la portion, axiale 40 opposee. au roulement 12 et s'etendant 
radialement vers l'interieur en venant recouvrir sur une faible distance 
la portion de fort diametre 8b de l'element interieur 8 pour former avec 
cette derniere une etancheite par passage etroit. Les languettes 39 sont 
formees par decoupe partielle dans la portion axiale 40 et s'etendent 
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radialement vers I'interieur jusqu'a venir en contact avec la garniture 
d'etancheite 37. Le contact est prevu avec une certaine precontrainte 
dont la valeur determine le couple frottant ainsi cree. 

En d'autres termes, l'organe 38 assure a la fois une fonction 
d'etancheite et fournit une surface de frottement pour la garniture. La 
garniture d'etancheite 37 etant supportee . par l'element interieur, le 
nombre de pieces independantes du moyen de freinage se limite au seul 
organe 38. Ce mode de realisation est particulierement compact 
radialement, en ce sens que le moyen de freinage occupe un espace 
radial extremement reduit, largement inferieur a celui occupe par le 
roulement 12. 

La disposition geometrique des languettes 39, voir la figure 3, se 
rapproche des autres modes de realisation, en ce sens que les languettes 
39 sont circonfereritiellement regulierement reparties en plusieurs paires 
de languettes, ici quatre paires de languettes dont les extremites litres 
se font face pour assurer un couple constant dans les deux sens.^ de 
rotation et une usure reguliere de la garniture d'etancheite ainsi qu-une 
precontrainte radiale regulierement repartie. 

Avantageusement, les extremites libres des languettes 39 d'une 
paire de languettes se faisant face sont separees par un espace 42 qui 
evite qu'elles n'interferent mutuellement. En outre, les extremites libres 
des languettes 39 sont legerement recourbees ; vers l'exterieur, 
contrairement a la forme generate desdites languettes afin d'eviter un 
grippage entre lesdites extremites libres des languettes 39 et la surface 
exterieure de la garniture d'etancheite 37. Les languettes 39 offrent 
ainsi une surface convexe * arrondie de frottement avec la garniture 
d'etancheite 37. 
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Dans ce dernier mode de realisation, le couple de frottement est 
obtenu par construction. La position axiale de Forgane 38 a languettes 
39 n'influe pas sur le couple de frottement. On remarquera egalement 
que Faction radiale des languettes 39 ne provoque pas de mise en 
precontrainte axiale interne du roulement 12. 

De fa?on generale, le dispositif selon Finvention offre une 
grande stabilite du couple quel que soit le sens de rotation, une absence 
de jeu dans le sens circonf erentiel lors d'un changement de sens de 
rotation du volant, un assemblage extremement simple avec une ou deux 
pieces a monter par simple emmanchement sur les pieces en vironnantes 
et une grande compacite axiale et radiale grace au faible nombre de 
pieces et a leur forme simple. La conception modulaire du moyen de 
freinage rend aisee la modification du couple de frottement par 
changement de Forgane a languettes, ceci pouvant se faire sans 
variation de F encombrement axial du dispositif grace a la faible 
epaisseur des composants. 
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REVENDICATIONS 

1- Dispositif de palier a roulement freine, du genre pour volant de 
commande, comprenant une partie exterieure (1) et une partie interieure 
(8), Tune pouvant tourner par rapport a 1'autre, non tournante, au moyen 
d'au moins une rangee d'elements roulants (13) disposes entre lesdites 
parties tournante et non tournante, ledit dispositif comprenant, en outre, 
un moyen de detection des parametres de rotation et un moyen de 
freinage de la partie tournante, caracterise par le fait que le moyen de 
freinage comprend au moins un organe (27) muni de languettes flexibles 
(28) venant en appui sur un organe annulaire de friction (29). 

2- Dispositif selon la revendication 1, caracterise par le fait que 

les languettes (28) sont flexibles axialement. ^ 

- ** r » 

c 

3- Dispositif selon la revendication 1, caracterise par le fait^que 
les languettes (39) sont flexibles radialement.- ■ - 

4- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que les languettes sont disposers par 
paires en opposition. 

5- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que les languettes sont 
circonferentiellement regulierement reparties. 

6- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que l'organe (27) muni de languettes 
est emmanche sur un support (1) de la bague exterieure (15). 

7- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 5, 
caracterise par le fait que l'organe (27) muni de languettes est 
emmanche sur un axe (8) solidaire de la bague interieure (16). 
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8- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que l'organe (27) muni de languettes 
comprend une portion d'emmanchement (27b) et une portion (27a) munie 
de languettes, Tune axiale et l'autre radiale. 

9- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 7, 
caracterise par le fait que l'organe (38) muni de languettes comprend 
une portion d'emmanchement (40) munie de languettes (39). 

10- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que l'organe (38) muni de languettes 
forme un moyen d'etancheite- par passage etroit. 

1 1- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que l'organe annulaire de friction 
(29) comprend un support (30) et une garniture de friction (31). 

12- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que l'organe annulaire de friction 
(29) comprend un support (30) monte axialement entre une bague de 
roulement (16) et un epaulement (8c) d'un element solidaire (8) de ladite 
bague. 

- 13-Dispositif selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que l'organe annulaire de friction 
(32) comprend un support (33) emmanche sur un element solidaire (1) 
d'une bague de roulement (15). 

14-Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 a 10, 
caracterise par le fait que l'organe annulaire de friction comprend une 
garniture de friction (31) supportee directement par un element (8) 
solidaire d'une bague de roulement (16). 
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15- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait qu'il comprend un joint d'etancheite 
(26) protegeant le moyen de freinage. 

16- Dispositif selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que le moyen de detection des 
parametres de rotation comprend un capteur (20) solidaire de la partie 
non tournante et un codeur (23) solidaire de la partie tournante. 

17- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que le moyen de detection des 
parametres de rotation comprend un capteur (20) monte dans un 
couvercle (7) equipe d'une sortie filaire. 

18- Dispositif selon Tune quelconque des reven-dications 
precedentes, caracterise par le fait que la bague interieure^(16) du 
roulement est emrnanchee sur un axe (8) de support de volant (11). 

19- Dispositif selon la revendication 18, caracterise par le fait 
que ledit axe (8) est pourvu d'un epaulement (8c) s'etendant vers 
Texterieur. ? 

20- Dispositif selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que la bague exterieure (15) du 
roulement est emrnanchee dans un boitier (1) supportant une partie du 
moyen de freinage. 

2 1- Dispositif selon l'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise par le fait que le couvercle est fixe sur le fond 
,du boitier (1) de fa<jon a obturer ledit boitier du cote oppose au volant 

(11). 
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